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}нивеРсальнь:й т_25
€еео0ня п'рак!пор т-25 больале ц3вес'пен как <<Блаёцмц-

рец')' поскольо<ц с 197@ ео0а еао вь'пцскалц во Блаёц]у1цре.

@0нал<о первоначальный варцан!п мац|цны был соз0ан на
)(а рьо<овско 16 !п ра к!порнопл заво0е'
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й стве малогаба ритн ь!х ле гких тра кторов

ж Ё;*'; 8н;;;жъ;: :::'. :,:* ?ж*
модель _ [3_7. йашина класса 0,4т работала
на бе нзиновом карбюраторном двигателе
мощностью 12 л. с. и имела ходовую часть,
в которой ступенчато регулировался дорож-
нь:й просвет и колея. }а кихтракторов бь:ло
вь|пущено 40 ть:с. |]ере3 пять лет появился

усовершенствова н н ь:й ва р иант, получ и в-

ший на3вание дт-1 4, с дизельнь!м двигателем
мощностью 14 л. с. [ще чере3 два года завод
стал вь!пускать трактор класса 0,6 т ![-20,
с ди3елем мощностью 1 3 л. с., усовершен-
ствован ной конструкцие й картера главной
передани, бортовь!х переда9, [едалью для
одновременного включе ния обоих тормо3ов.
с 1 95в по ] 969 год )03 п рои3в ел 243 400 та ких

ма ш и н. [!а раллел ьно модел ь совершенство_
вали, и к 1966 гоА! она превратилась в т-25.
[/зменений у3лов и механи3мов бь:ло много.
(роме того, трактор получил возможность
менять а гротехн ичес кий п росве1, п родол ь_

ную 6азу, кол€0, сцепной вес, вь!пускался
с шинами ра3нь!х ра3меров, мог работать
в реверсивном режиме. (ловом, это бь:л
трактор уже совсем другого уровня, нежели
все его п редшественники.
3а пять ле1 до 30 янва ря 1971 года, когда хт3
полностью передал прои3водство [-25 на 3ла-

димирски йтракторнь:й завод, с харьковского
конвейера сошли60 055 эк3емпляров т-25.

Ф 6 р а3е ц !т' ехн ол о е./ ч н ос п' ц
[!а тракторе установлен ди3ел ь д-21 про_
изводства 3л ад и м ирско го тра кто р н о го
3авода, двухц илиндро вьгй, четь! рехта ктн ь: й,

бескомп рессорн ь{ й, воздуш ного охлажден ия,

Ё а \а р ь ,<овс!<о 
^а'п 

ра |<,п о р н о га за во0е.

мощностью 20 л.с. при 1600 о6|мин. !вигатель
имеет рабон ий процесс с воспламенением от
сжатия и непосредствен н ь:й вп рь!ск топл ива
в камеру сгорания, расположенную в днище
порш ня, 3а пускается на дизел ьном топл и ве

электричес ким ста ртером. Аля ура внове-
ш и ва ния двигателя и устранен ия вибрации

установлен специальнь[й механи3м _ валик
с закрепленнь!ми на нем противовесами.
йежду дзигателем и трансмиссией находится
сухая однодисковая постоя нно-3амкнутая
муфта, управляемая педалью. (оединение вала

муфть: сцепле ния сглавной передачей жесткое,

ра3ъемное. (оробка передач с поперечнь!ми
валами имеет шесть реверсируемь!х передач
с диапа3оном скоростей от 5,69 до 21 ,6 км/ч.
(роме того, предусмотрень! две 3амедлен-
нь!е передачи со скоростями 1,75 и2,53 км/ч.
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: - корпусе с кор обкой передач
- -{ень! главная передача \А меж_

- -: : :ателл1Атами' к корпусу коробки-- _ _ справа \А слева крепятся рукава,
: - :-- э![ ( монтировань! тормоза. к рука-
:''' ' -]-_;1соединень! конечнь!е передачи,
_:- :--_3вляющие собой одноступен_
---- : :-:€Аукторь! в чугуннь!х картерах.
: -- .!Ф прикреплять к рукаву тормоза
в []_-_' ']нь!х положеА\Аях, изменяя продоль-
[1) г-: бэ3''' и дорожнь!й просвет трактора.
,\одо3ая часть трактора состоАт из.!ереднего
моста с ),пра3ляемь!ми колесамиизадАих веду-

щих колес. !а передних колесах установлень!
пнев\датические ш инь! размером 5,5- 1 6"' задА:Ае

комплектуют шинами 9-з2" [АлА 1о-2в',.

[ормоза ленточнь!е, плавающего т[Апа, по
одному на каждое 3аднее колесо. Ами управ-
ляют при помощи двух педалей,установленнь!х

под п ра вую ногу тра ктор иста. |1р и дзиже_
А\АА прямо педал и замь!каются между собой
и торможен ие осуществляется одновремен но

обо Ами тормо3ами.

{ *: & р # #ж *} щ € € |<# {| с{,| с ж в м а
[-1а тракторе применена уу1ифицированная
раздел ьно_а грегатная гидразлАческая система.
[-]асос шестеренчать!й, нерегулируемь! й, рас-
положен на соедш\1\Ательном корпусе !А .р!А-

водАтся во вращение от махов\Ака дз|1гателя.

[-]асос вкл ючается и 3ь!кл ючается п ри работа ю-

щем д3у1гателе при помощи ш ару1ковой муфть:

[А ?укоятки, расположен но й аа корпусе п ри-
вода. [-]аправление вращен ия Аасоса против
часовой стрелки, если смотреть с торца вал \Ака.

Расп ределитель гидрос71стемь! золотн иковь: й

(с двумя золотн \Аками)

3олотн ики устанавливаются при помощи рь!ча-
гов в следующие положе а[Ая: (нейтрал ьное),
(подъем), (опускание) и (плавающее).

г *{,
{!}/::- |[

Рабочей жидкостью гидросистемь! служ!Ат

ду1зельное масло. 9чистка масла прои3-
вод ится ма сл я н ь!м фильтром, состоя щ и м

из де сят[А сетчать!х элементов. 0 зади трак_

то ра ра зме ще н меха н и зм н а вес ки, кото р ь: й

нал ажАвается по трехточечной схеме. !ля
работь! с прицепнь!ми машинами Асг1ользу-

ется попереч н ь! й брус Али уста на вл изается
прицепной крюк,управляемь:й от гидра зли_

ч ес кой с и стем ь!.
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[рал<гпор |-25 вь'пцс!<алц по совегпсл<ой лццензцц в 14н0цц. €боронньлй цех
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|] е о6 ьп ч а й н а я ва р ц а п, ц в н ос !т, ь
(онструкция ходовой части и переставляе-
м ь!е ко н е ч н ь!е п е реда чи дают во3можн ость
изменять колею 3адАих колес в пределах
] 1 00-1 500 мм с интервалом 50 мм, перед-
них _ от 1200 до 1400 йй, дорожнь:й про-
свет (от 303 до 515 мм) и продольную 6азу.
(цеп ной вес тра ктора можно увел ичить

с помощью механического догружателя
илА заливкой в камерь! ведущих колес водь!
(зимой - не3амер3ающей жидкости).
[1ереналадка для длительной работь! на

реверсивном ходу предна3начена для
работь| с машинами и оруд иями, требую-
щими осо6енно хорошей обзорности пути
[А рабочих органов. Аля этого с|1денье
переносят на противоположную сторону

и устанавл\/:33.]- -]а 3аднюю часть капота,

рулевое коле:0 переставляют на передний
наклонньпй х3о стик, шинь! ведущих колес
ставят в такое положеАие, при котором
стрелки, расположеннь!е на них, соответ_
ствовали бьт направлению движения трак-
тора. (олею передних колес и3меняю1 ра3-
двигая коРп),са поворотнь!х кулаков колес
на требуемую вел [АчААу.

6



3ь:сокая модификация и реверсивнь!й ход
применяются с ра3личного рода погру3чиками,

волокушами для сена, соломь! и др.
Аля работь| в садах и на леснь!х участках,
где требуется пониженная вь!сота трактора,

устанавл ивают дорожнь:й просвет 303 мм
и продольную базу 142з |Али ]в37 мм. [акой

наладки и колеи 1 1 00 мм требует например,
однокорпуснь:й навесной плуг пн-3о? пред-
на3наченнь:й для пахоть! почв на глу6ину 25 см.

[1овая роль
с 197о года прои3водство т-25 поэтапно
передавал и из [арькова во 3л адимир, и до
197з года вт3 вь!пускал базовь:й вариант [-25.

3атем модель усовершенствовал и и она стала

вь!ходить под обо3начением т-25А. [-лавное

отличие, которое любой мог сра3у 3амети1Б, _

у трактора появилась кабина. (оответственно,

увеличилась масса и несколько и3менились
габарить!. (овершенство вали и некоторь!е у3л ь!

и механи3мь:. [1режде всего на 5 л. с. вь[росла

мощность мотора. 9днако основнь!е свойства,

3а которь!е так ценил1А и ценят этот трактор,
остались прежними.
]еперь т-25 испол ь3уют ка к эталон, ха ра кте-

ризуя новь!е, анал огичнь!е отечественнь!е
и зарубежнь!е машины. [1режде всего анало-
гами т-25 назь!вают модели [-30-69 (т-30-70)

и Агромаш 30 тк. (обственно, это модерни-
3и рова н н ь!е ва риа нть! т-25, со3да н н ь!е на том
же 3]3. Фни относятся к тому же тяговому
класси но несколько мощнее (30 л. с.), тяжелее
(2020 и 2330 кг соответственно) и больше по
габа ритам. !-1ри нято сра вн и вать с|-25 за ру-
бежнь[е мини-тракторь! мг5 240, <(интай224>

и А?. Фднако при их небольшом весе, мно-
жестве применяемь!х орудий, вь!сок1Ах ско-

ростях, АА один из них не может сравниться
в разнообразии вариантов работь:, которь!е
предлагает т-25.
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Базов4], вь]сокая ц нц3|<ая
Фсновной наладкой, или 6азовой модифи-
ка ц ией, (! итается та кое положен ие колес
и передач трактора,при котором продольная
база равна 1775 йй, а дорожнь:й просвет _

455 мм. 3 та ком виде, ка к п ра вило, тра ктор
вь!ходит с 3авода.3тот вариант годится для
вь!пол нен ия основн ь!х сел ьскохозя йствен н ь!х

и транспортнь:х работ. Большинство орудий

для них навешивается стандартно и довольно
просто. ]олько некоторь!е требуют серье3нь!х

ман ипуляций. например, нтобь; присоеди-
нить к\-25 опрь! скиватель-опь!литель Ф[] к_Б,

с трактора снимают крь!лья, фарь:, продольнь!е

и центральную тяг]А 3аднего навесного устрой-
ства, кронштейн крепления центральной тяги,

раскось!, кронштейнь! креплен ия продольнь!х

тя ] , кол па к вала отбора мощно сти; откл юча ют

гидросистему и снимают подводящие шланги

силового цу1линдра гидросистемь!, сиденье

устанавливают в крайнее переднее положение.

А при навеш ивании опрь!скивателей Фн-10
и Ф3нп_2 <3аря> для продольной устойчиво-
сти трактора на кронштейн в передней части

устанавл ивают дополнительнь!й груз 30 кг.

3ь:сокая модифи ка ция (наладка) п редна3на-
чена для обработки междуряд ий лропа ш н ь!х

культур в тех случаях, когда требуется увели-
чен н ьпй агротехн ичес кий п росвет. [1родол ьная

база в такой модификацу1и'1 630 мм, а дорож-
н ь:й п росвет _ 5 75 мм. 1а кой ва риа нт тра к-

тора исполь3уют при работе с культиватором,

сеял кой, косил кой, стационарнь!ми маш инами.

7ра о<гпор т- 25 цмее ]п'аассцчес'<ц к, ком понов'<ц: 0вцаа упел ь располо'кен впереёш'
3а нц]' - о<абцна.
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!лцнсленце цсповцй ёля ,прак'порцс!па связано не
п'олько с забоупой о з0оровье человека, но ц с цровнем
п р о шзвоё ц п'ел ь н осп' ц.
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лавность хода , кабина, 3ащищающая от
шума, газов, пь!ли, дождА, 9птимальная
температура, хорошая обзорность, | до6-
ство управления _ все это снижает сте-
пень утомляемости тракториста, а сле-

довател ьн о, 6лагоп риятно ска3ь!вается на

п роизводител ьности .)ти свойства тра ктора
на3ь! ва ют эргономи чес кими.
!добство работьп тра кториста 3а в исит от
совершенства органов упра вления трак-
тором и навеснь!ми орудиями, тормо3ной
систем ьп.Астория их ра3в ития _ тема отдел ь-

ного ра3говора. 9становимся на эргоно-
мических свойствах, свя3аннь!х с микро-
кл1Аматом в кабине и 3ащитой водителя от
во3действия шум а, вибра ции и климатиче-
ских фа кторов.

Реацлшрованце .мцма
ц !т,емпера!пцрь!
Фт дождя, снега, ветра тракториста 3ащи-

щает ка6ина как таковая. ]руднее 3ащитить
водителя от моро3а или жарь!, а также шума,
которь:й со3дает сам же трактор. (онечно,
помогает хорошая герметизация ка6инь:. !ля
этого п рименя ют двой н ь!е стекла, ре3и новь!е

уплотн ител.А (на сть!ках стекол и панелей
и надверях), специальную пористую отде лку

стенок кабинь:.

9бщепринятое эффективное средство сни-
жения шума и регулировки температурь! _

вь!полнен ие кабинь! в виде цельной капсуль!,

отделенной от моторного отсека и трансмис-
сии. А/ежду мотором и отсеком располагают
топл и вн ь:й бак. ( кос его верхней части и край

капота, отогнуть!й вверх, со3дают канал для
прохода потока нагретого двигателем во3духа.
( пециальная 3аслонка направляет его вверх,
на стекло кабинь!, когда на улице холодно
(благодаря этому стекло не обмер3ает и не
3апотевает), или вни3, когда жарко. 3оздушнь:й
промежуток между баком и кабиной умень-
шает передачу тепла от самого бака.

!ругой вариант защить! от слишком вь!со кой
или ни3кой температурь! _ ка6ина с прину-

дительно вентилируемой просл ойкой между
панелями. [1устотель!е основание кабинь!,
крь!ша и стой ки устроень! так, что в теплое
время года чере3 них проходит во3дух 1Аз

атмосферь!, в холодное _ измоторного отсека.

€цсупема нормалц3аццц
мцкро!<лцмап,а
Фписаннь!е способь! не всегда бь:вают доста-
точнь!ми для установки комфортной темпе-

ратурь! в ка бине. [1ужн ь! допол н ительн ь!е

обогревающи е и (или) охлаждающие устрой-
ства. (роме того, необходимо очищать во3дух

3ащита
от в1лбРащ1ли
Расп ростРа не1ное сРедство сн и)](е-
нияуРовня виб[ац ]|!]/! - уста нов](а
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А . подРЁссоРЁнноЁ сидЁньЁ тРАктоРистА
| - по0цзлс<а сш0енья, 2 - спцнка сц0енья,3 - осспов,4,7 - кроноллспейны механц3ма
по0веска,5-прц''сцна,6-аморспшзаспор,8-рынаеш'А,Б'Б'[-пазыверхнеаоРычаеа
0ля цсспановкц осц амор'пцэа1пора,9 - кроналспейн.

Б . с и ст Ё м А н о Р м А'1 и э А ци и м и |{ Ро |0, и м Ат^ н А т РА|со РАх мтз во/ 8 2
| - нарцэкный возёцхоза6орнак' 2 - фальгпр ерцбой оншсспка' 3 - фолльспр упонкой
очцсспкц'4-внцопренншйвоэёцхоза6орнцк,5-оо0яной6алс6-раёолагпоро'попц1пеля,
7,8 - ц!ланац сое0цненця с сцсгпемой охла'!саенця 0вцеаупеля,9 - запорн!4а кран'
!@ - ценспро6е>кный венппцляупор' 11 - элекппроёвцеаспелц 12 - опрц6ка поёанш
снса1поао воз0цха, 13 - спрц6кц по0ачц воёы к распылиспелям' 14 - распылц'пелц'
15 - ресивер пневмосцсп'емы' 16 - сцс,пема вфоцхораспреёеленця.

и поддерживать в норме его влажность. 3се
эти функции соединяет в себе система нор-
мал изац1Аи микроклимата ((нм). в ра3личнь!х
тракторах она состоит из ра3личнь!х устройств
и по-ра3ному скомпонована. Фбщ ий для всех
вариантов у3ел _ вентиляционнь!й 6лок,обе-
спеч ивающий подачу во3духа. обь!чно это

рад иальн ь!й центробежн ьпй вентилятор со
спиральнь!м корпусом, рабочим колесом
с лопатками определенного профи ля |А при-
воднь!м электродвигателем. Фн кре пится
к камере вь!ра вн|Аван ия давлен ия. с другой
сторонь! к камере присоединяется воздушнь!й

фильтр и, в 3ависимости от услов|Ай работьп
и предназначен иятрактора, теплообмен ники

отопителя и испарителя кондиционера, оро-
шаемая насадка.

Рабоп'ае!п вооа
(ак пра вило, получение модификаций блока
с отопителем не вь!3ь!вает проблем. (ложнее

обстоит дело с охлаждающими устройствами.
!а сел ьскохо3я йствен нь!х тра кторах, работаю-
щих в характерном для Росси и климате, чаще
все го и с п ол ь3уют адАа6атн ь! е водо и с п а р ител ь-

н ь!е во3духоохладители. 0ни прость!, надежнь!,

экономичнь!. кроме того, (мокрая) очистка
во3духа 3ащищает тракториста от вь!сокодис-
персной пь:л и и содержащихся в почве (и ее
п ь!л и) остаточ н ь!х вреднь!х п римесей.
!а тракторах мт3 в0/в2, например, применяют
такую снм. Радиатор отопителя соединен
шлангами с системой охлаждения двигателя.
(огда 3апорнь!й кран открь!], горячая вода
оттуда поступает в радиатор отоп ителя. Фн
нагревает во3дух, поданнь!й снаружи центро-
бежнь!м вентилятором, и чере3 систему во3ду-
хораспределения тепло поступает в кабину.
|етом же води хранящуюся в баке, рас-
пь!ляют с помощью сжатого во3духа.
!а ружнь! й во3дух, пода ваемь: й венти-
лятором, отдает тепло на испарение
этой водь! и поступает в ка6ину уже

увлажненнь!м и охлажден нь!м.

|{абцна мт3 8о.1 осна-
ще н а п оёрессоре н н ь| 

^/'
реацлцрцемь'м по весц
ц рос!т,ц опера'т'ора сц0е-
ньем' 3ер'<ала16ц за0неао
в ц 0а, п ро п, ц восол не ч н ь' м

'<о3ь' 
р ь ко м, эл е 

'<]п 
р цчес|<ц -

^а 

ц с!п е !аооч ц с!п ц 
'пел 

я м ц
пере0неео 1] за0неео с!т'е'<ол.

11оцсл< компромцсса
/ ногда услов1Ая вь!пол нен ия эргономиче ск|Ах

требов аний противоречат друг другу. 11апри-

мер, при установке снй на крь!ше кабинь!
повь!шается уровень шума, поскольку обра-
3уется своеобра3ное окно для 3вука, а по6ли_
зости расположена вь!хлопная труба .Ёсли
забор во3духа прои3водить с задней части
крь!ши, шум снижается, но в этом месте во3дух
более пь!льнь!й, а знач1Ат, повь!шается нагру3ка
на фильтр. !ругой пример: чтобь! увеличить
обзорность каб инь1, увел ичивают площадь
остекления' а вместе с эт1Ам растет шум от
вибра циу1стекол. 

(,!тобь! и3бежать этого, п ри-
меняют вь!пукль!е стекла, которь!е сложнее
в и3готовлен ии, и более качественную 3аделку

стекол в панели с помощью уплотнителей.
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Фендта

!1есмоп,ря на п|о чп|о

[п о р е о в ь' ]у1 ц }у] а р !<а ]у' ц

л< 1985 ео0ц онц бьллц

**,,,

ж 192в гоА! [ерманн Фендт решил соору-
у дить самоходную кос|Алку с крошечнь!м

}!г ]

* стационарн ь!м топливнь!м дви гателем
%'е' мощностью 4 л. с., установленнь!м на

'|' ее каркасе. Ава года спустя благодаря

ди3ельному двигателю устройство дости-
гало мощности 6 л. с. и бь:ло оборудовано
п ри цепнь!м тракторн ь!м плугом.
[-]есмотря на примитивнь:й внешни й вид, этот
трактор и его усовершенствованнь!е собратья
пол ьзовал ись огромн ь!м успехом и в знач и_

тел ьной мере облегчал и меха низаци ю сел ь-

скохо3яйственнь!х работ в [ерма ниш Фендт
нарек свой проект )!езе!гозз (<Аизельросс),

<[1о ш ад ь-дизел ь>) и в 1 93 7 году в ь! пустил
свой ть!сячньтй трактор г1в, с одноци-
линдровь!м горизонтал ьнь!м дви гателем
0еш? (.Аойтц'), четь!рехскоростной короб-
кой передач и шинами. 3 19з3 году Фендт

!пракп,оры фцрмь' Ёеп4! счцп,алцсь

ценовой ка!пееорцц'

п роааваем' ь' м ц в [ергаа нц ц.

представил модел ьР22, на двухцилиндровом
двигателе )ец[:. (оммерчес кий успех не
замедл ил последовать.

"3гт*гт*я #$*к*Ёл*ж*
3о время 3торой мировой войнь! из-за огра-
ничения поставок дизельнь!х двигателей
фи рма делала ста вку на тра ктор, фун кцион и-

рую щий на газе , 
_ с25. А только в 1949 гоА!

произошел во3врат к ди3елю. [1оследние
парти и625 бь:л и ликзидировань:. !оявляется

двухцилиндровая модель г22у7 )ецй, г1в н
с новь[м дизайном, и модель мощностью
]5 л. (., ( двигателем мшм.
[-]а ч иная с 1 952 года лине й ка ка рд иналь н о
меняется. ( появлением []2 [ и моделей
мощностью 20,23 и 40 л. с. все тракторь!
оборудовань! д3игателями й\&й с во3душнь!м

или водя н ь!м охлажден ием.

Аля в1лноградар8й
1974 г9д был отмечен запус|(ом сеРии
Ратпег 2оо, компа|<тнь|х машин
с более ни3!(ой мощностью, ЁР_е4и

: \ :<оторЁ|х есть м9дели тРа!сгоРов
, 
| пфышенной маневРенности д'1я
,-,Ра6оть! на виногРадни|(ах'
, {; , '-э

Фендт разрабать!вает также модели тракторов
с прицепнь!м ре3цедержателем: [1х (.Фикс,),

[агпег (.ФермеР,), [ауог:1 (.Фаворит>). 9ни
вь!ходят на рь!нок в 1953 году.3 бь:ту их на3ь!-

вают [[. ]ти тракторь! вь!пускал у1 до 1972 года.

[1ервь!м в продаже поя зился [!х, одн оцил.А\1-

дровь:й трактор мощностью 1 5 л. с., 3атем
[агпег, с двумя .Али тремя цилиндрами на 1 3,

22 и 24 л. с. (|агпе г !) или 23_34л. с. (Рагпег !!).

3а вершал л и не йку [ауог!1, с трехц шлиндро-

вь|м двигателем мощностью 40 л. с. ([ауог!т |)

и 46 л. с. ([ауог![ !!) и минимально низкими
скоростями в коробке передач.

вь/,с.мей

са}у1ь|?у1ц

. , 1' 
1:. ! ?! а } } !3{э !(;${3Ё,*#{з Ё*;т#* /###

|'* ; ; :., . ;Ё'*}г'"$#*8а"*з рзг"*э

г {+ ья*##$ Ёз}${"э{.){ |. /с' }# ,?Ё{#&, [, я;н

:"' #с. ;*э**30&9{3, &$ м {:! 1 { [" {! {у1 * :э ь н * [*

{т;|:-}*!"{!з{}*:Р}?г".{ *гтт 3'8# с}* $#$ !|" *"
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з 1961 году с ленть! кон вейера сходит стоть!-
сячнь!й трактор фирмь! гепо{. 0 годами мощ-
ность модел ей ли не йки вь!растает. [ауог[[ 3

1965 года 3ь!пуска дости гает мощности 52 л. с.,

а [ауог1\4 - в0 л. с. с 1966 года большой попу_
лярностью поль3уется модель [агпег 35 мощ-
ностью 45 л. с., оборудованная 1 3-скоростной
короб кой передач.

в 1967 году у моде лей появляется углова_
тьпй дизайн и прямоугольнь!е фарьп. 0амой
передовой моделью становится [агпег 35
(62 л. с., 16 скоростей) с гидравлическим

рулевь!м управлением.
в 1 96в году п оя вл я ется А9 го 5 ! ! (<А гро биль') ,

многофун кционал ьная ма ш и\1а,с современ н ь!м

пультом управления и низко расположеннь!м
дзу1гателем. )ту модел ь п роизвод Ал[А до сере-

динь! 1 930-х годов.

с 1972 по 1992 год появляется следующее
поколение тракторов [агп е( А [ауог:{. ]то
модел и [агпег серии 1 00 (102, 104, 106, ] 0в),

оборудованнь!е дисковь!ми тормоз ами,
гидротра нсформатором [ш г5опа[1 к (.[ур-
боматик,), ( полнь!м приводом у1т'д' [-]емного

позже вь!ходит Аовая серАя [ауог!{ б00 (б10 5,

611 5, б 12 5 и 614 5), оборудова н ная шести-

цилу1Адровь!м д вигателем мшм, с турбо-
ком п ресс ией, системо й в п р ь!с ка то п лиза
и максАмальной мощностью 1 35 л. с. 3лек-
трон ная система Реп6т-1гоп 1 [< (.Фендт-[рон и к>)

также получает распространение, в качестве
системь! помощи водителю.
в 1977 году [агпе|'усовершенствован до
модел и 20] 5, а самь:й мощнь:й [ауог![ - до
модел и 615 [_5А в '] 50 л с.
[ргл года спустя новая серия, 300, включает
в себя модельнь:й ряд [агпег. ]ти наиболее

де',]окр атич н ь!е и многофун кц |Аонал ьн ь!е

\4з *-: и н ь! оста ются на п и ке п родаж. 0е рия 300

5] :о 92 л. с., такая мощность бь:ла у модели
3 1 ] [5А, вь!пущен но й з 19в4 году.

в 1979 году Фендт п редла гает рь!н ку внуш ител ь-

нь!е на вид модели [ауог1\622!_5 и [ауог!| 62615,
оснащеннь!е двигателем йап з 211-252 л' с.
[агпег 200,300 и [ауог!1 продолжают эволю-

ционировать на протяжении 1 930_х годов.

!ятое поколение тракторов [еп0т бьпло 3апу-

щено в ] 99з году.(ерия [агпег 300 продолжа-
ется моделями 3 07 , з0в, 309, 31 0 (4 ц илиндра
мощностью75_105 л. с.) и моделями 311,з12
(6 цилиндров мощностью 1 ] 5-125 л. с.).

[-]астоящим прорь!вом стало появление !аг!о
(.3арио,). 0 истема !аг!о применяется к автома-
ти ч ес ко й бесступ е н ч ато й п е реда ч е !а г! о{го п ! [<

(.3ариотроник,), она установлена на новом
[агпег сери и 400, которь:й посту.ил в продажу
з 1999 году. йодел и [ауог:| перевоплоща ются

в сериях 500 и 300. |ракторь! последн ей серии,
с двигателем в 2зо л.с., шестью цил.Андрами
йа п и п ри водом аа 24 передн их и 20 задн их
скоросте й, а та кже кабиной с повь!шен н ь!м

44с|@Рости

комфортом и гидроп невматичес кой подве_
с ко й , стан о вятся н а стоя ще й кул ьм иАацией .

|-1о наступают тяжель!е времена. [1родажи
начинают падать. в 1996 году компания предла-
гает сери ю тра кторов [ауог!1 900, во3гла вляет
которую [аг! о 926 мощностью 260 л. с.

3атем, в 1997 и 2003 годах, появляются усо-
вершенствованнь!е модели [ауог|[ 400 и700.
3 сегменте больших мощностей запущен [ауог![

9з6[а г!о, оборудова н н ь! й шест Ацил|1}1дровь!м

дзигателем )еш\тв 360 л.с., способнь!м ра3_
вивать на дороге скорость, близкую к б0 км/ч.

!осле п рисоеди не Аия ком пааии к груп пе
предприятий А9со в январе 1997 года, !3
заре нового ть!сячелетия, у моделей меняется

дизайн. теперь у н их 6олее округл ьпй капот.

в 201 1 году престижная марка продается в виде
сери й 200, 300, 400, 7 00, в00 и 900 , 9з9 . !а г!о
остается наиболее мощной ма шиной- в 390 л. с.

1- н
г ;г] г]:;
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