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]'1 Ропа 1ш ной колесн ь: й
тРактоР т_28
Базовц'о гоо0ель т-28 выпца<алц !прц ео0а, по]<а

её не с]у1енцл цсоверьценспвованньлй т-28м.

м

к : ::;'#ж, 3?зг ;:;5#;:#:. ш
&я модель, [-23, |0 основе вь!пускавше-

ж :ъ* ;;;: ;:?3]::5;; ::'::';,,|?
имел 6лизко поставленнь!е передние колеса

и вь!со кий п росвет (660 мм), по3вол явший
исполь3овать трактор на обработке как вь!со-

костебел ьн ь!х, та к и низкостебел ьн ь!х кул ьтур

при четном числе рядков, проходящих под
трактором. ! моде ли А\-24-2 передние колеса

бь:л и ш|Ароко расставлень!, что обеспечивало
лучшую поперечную устойчивость и во3мож-

ность работать в узких междурядьях и при
нечетном числе рядков, проходящих под
трактором. 0днако просвет у этого трактора
бь:л меньше (52з мм), чем у |[-2+_1 ,и это не

по3воляло вь!пол нять последние операции
об ра ботки в ь! со костебел ь н ь! х кул ьтур . дт-24-з
имел впереди одно колесо и дополнительнь!е
бортовь!е переда чи у 3адн их колес. [1росвет

бь:л увеличен до 900 йй, трактор хорошо
маневрировал и мог работать в узких меж-

дурядьях, что по3воляло исполь3овать его
в поливном хлопководстве

Аля это го и бь;ла ра3-

работана модель.

Ава варцанп,а и о6щце
[!3мененця
йаш иАа нового поколения должна бь:ла

бь:ть менее металлоемкой, более мощной,
п рои3водител ьной, дол говеч ной и п ростой
в управлен ии и обслуживании.т-2в разрабо-
талитакже сра3у двух видов. [1ервь:й,универ-

сальнь:й пропашной, _ на базе дт-24-2, второй,
т-2вБ, хлопководчески й, _ на основе дт_24-з.
[1а тра кторе уста новил и дви гател ь !23 мощ-
ностью 23 л. с. (! дт-24 двигател ь А24 мощ-
ностью 24 л. с.), массу машинь! уменьшил .А на

250_300 кг. [ра кторист теперь мог испол ь3о-

вать шесть основнь!х итри дополнительнь!х
скорости вперед и две скорости 3аднего хода.
(роме того, по сравнению с предшествен-
ником у|-23 бь:ла улучшена система смазки

двигател я, (Ф н струкция во3духооч истителя
и муфть! сцепления, и3менена конструкц1Ая

короб ки передач, дифференциала
и рулевого управления. [рактор
бь:л оборудован новой раздельно-
а грегатной гидра вл|Аческой систе-
мой для управления навеснь!ми
орудиями.

[рал<гпор т-25 на 
'<онвейере 

сборп<ш. 1972 е.

! сове р.ме н сут' вова н ц е м о !т' о р а
йощность двигателя д2в по сравнению с А24

увеличилась 3а счет повь!шения среднего
эффекти3ного давления, что в свою очередь

достигнуто в ре3ультате большей подачи
топлива на цикл. 9бъем камерь! сгорания
остался прежним, но и3менилось начало
подач и топл ива насосом. !дел ьн ь:й вес

двигателя уменьш ился на 5 кг/л. с. (с 20,5

до'] 5,5 кг/л. с.). 3место маслянь[х фильтров
грубой и тонкой оч истки на !23 установ-
лена менее металлоемкая полнопоточная

реа ктивная масля ная центр ифуга. !в ига-
тель оснащен облегчен н ь!м карбюратором
к] 6д, более совершеннь!м и легким (на 3 кг)

малогабаритнь!м магнето м-в0 с пусковь|м

ускорителем й(-в0.

Аля рь|х'1 ой
почвь]
,фтя повь!шения пРохчдимости на
мяг!(ом гРунте пРи Ра:шичном его
счсгояниитРа!$ор мо>:<но 6ыло . э!

оборудовать' гюлуцсеничн ы м х9дом
с 9ластиц*г+ой пРоРе3иненной лентой

*

и щтамп9ванными гру}по3ацепами.
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3 свя зи с введением раздельно_агрегатной
системь! управления навеснь!ми машинами
на передней крь!шке распределительнь!х
шестерен установлен шестеренчать! й насос
нш-40в, а внутри крь!шки - механи3м привода
|1 у.равления насосом. [мкость бачка пускового
топлива увеличена до 4 л,и он несколько удален
от дви га теля. йахови к дизеля немного облегчен.

[рансм[]ссця
йуфта сцеплен ия|-23 смонтирована на задней
плоскости махо в.Ака дв|1гателя. Рол ь соеди-
нительной муфть! играет ги бкий торсионньпй
конец первичного вала, компенсирующий
своими изгибами при работе несоосность
коленчатого и первичного валов. диаметр
дисков муфть: увел ичен, ка к и предва рител ь-

ное сжатие пружи!1, и,соответственно, муфта

передает бол ьш ие ус илия.

йБ
Б;1

3 коробке передач каретка шестерен редук-
тора перенесена с промежуточного вала на
первичнь:й. )то по3вол ило без увеличения
числа шестерен (! получить дополнительнь!е
скорости: транспортную (25,1 км/ч) и пони-
жен ную (2,29 км/ч) п ри уста новке ходоумен ь-

ш ителя Аиапазон скоросте йт-2в увел .АчАлся'.

вместо и нтервал а 4,7 _7 ,32 км|ч (у дт-24) стал
3,б3-в,б3, а с ходоуменьшителем - 0,45_2,29
вместо 0,5в-0,73. (роме того, вместо двух пони-
жен н ь!х передач стало три.

Аифферен циал вь!пол нен открь!ть!м, в резул ь-
тате чего улучшилась его смазка. Фсь диффе-

ренц[Аала установлена на роликовь!х кониче-
ских подшипниках, внутренние кольца которь!х

посажень! на бл оки шестерен, а наружнь!е
3а п рессова н ь! в расточ ки кожухов тормозов.
3та конструкция упростила сам у3ел и его
монтаж и демонтаж.
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9супов, хооова я часуу,ь
ц механц3м цправлен[,!я
Фстов трактора т-2в короче, чем у !\-24, на

226 мм. []а направляющих колесах предусмо_
трено крепление чугуннь!х гру3ов и густая
сма3ка подшипников 3аменена жидкой. (олея

передних колес может бь:ть установлена следу-
ющих ра3меров: ]250,1з40,1415, ]б00, 1770мм.
1а кже и3мен и меха н и3м уп ра влен ия. !виже-
ние от рулевого колеса на рулевую трапецию
передается чере3: вал рулевого колеса, кардан,
горизонтальнь! й вал, червяк и сектор, верти-
кал ьн ь:й вал и ведущ ий рьгча г.

.$

,:!

,$
!
1-

#,$

Б эл<сперц?утен'пальном цехе во вре]у|я цспь||т]анця ново?о 0вцеагпеля с воз0цц|нь'м
ох,та'1с0енцем мощносп,ью 14@ л. с. 1972 е.

модиФикАции-2
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Ря6оч8е о6ору0о* ана;€
|рактор т-2в оснащен раздельно_агрегат_
ной |-идра зл\Аческо й системой с мех аА|Азмом

подвески и п ри цеп н ь!м устройством, валами

отбора мощности [А приводнь!м шкАвом.
йеханизгт4 приводного ш кАза креп [Атся к трак-
тору в нижней частА задней сте!1к\А корпуса
трансмАсс!А!А и центрАруется с корпусом

трансм исс!А[А п ри помощи обработанного
3ь!ступа крь!ш ки подш и п н и ка, входя щего
в вь!точку стакана заднего подшА.\1ика вала

отбора мощности' 3 сзязА с измененнь!м
положением хвостов ика вом и3ме а\Алась

и констру кц!Ая п ри водного ш ки ва. !ля со_

еди нен |Ая его с вал0м отбора мощности 3еду-

щая шестерня меха н изма шк!Ава вь!пол нена
с внутренними шлАцами'

йеханизм приводного шкива облегчен,
передаточное отношение парь! конических
шестерен и3менено, в результате обороть!
шкива повь! сАл\Ас6 до790 в миАуту

{7 ол н о п р |,] во 0 н $ ц р;$д
Аля повь!шеААя сцепнь!х качеств трактора
бь:ла вь!пол нена модел ь [ _23А, с чет5!рьмя
веду щАми кол еса м|А. [| остоя н н а я кол ея

]'1Ри пеРегРеве голов!(и пеРвого
цилиндРа на щит|(е при6оров за)|(игается

!(онтРольная лампа и звучит сигнал.

Размер !.].!инь! направляющих
|(олес _ 6,5о-16'' .

2,

[1ередн ие на п ра вля ющие
!(олеса приобрели боль:д ий угол

вь!ве]!!ивания и РазвоРота.



направляющих колес - 1400 мм. 3место диф-

ферен циала перед аий мост имеет две сблоки-

рованнь!е муфть: свободного хода, с помощью
которь!х он включается и вь!ключается авто-
матически, когда коэфф ициент буксования
3адних колес превь!шает 5-7 0/о.3нутри дисков
передн их колес уста новлен ь! пон ижающие

редукторь!, за счет чего дорожнь:й просвет

довольно большой _ 450 мм. 9ни же разгру-
жают силовь!е у3ль! моста, и его детали можно

делать более л егкими.
в силовой передаче т-2вА конструкторь!
применили новь!е механизмь!: цепную и кар-

данную передачи, коническую пару шестерен,
муфту свободного хода, полуос и с двой н ь!ми

ка рда нами и редукторь! передних колес.
[-]аправляющие колеса с осями могут пово_

рачиваться на больши й угол _ 40_50', 3 это
та кже повь!шает ма неврен ность.
[-1олноприводной т_2вА получ ился всего на

1 00 кг тяжелее т-2в. 9н мог перемещаться
с нагрузкой по мягкому влажному грунту,
тянуть груженую тележку по полному без_

дорожью, вь!пол нять сел ьскохо зяйствен_
нь!е работь: общего на3начения с большей
п роизводител ьностью.
]ракторь: [-23А вь!пустил'А небольшой пар-
тией. 3скоре их 3амен ила модель |-23[-1, также
с четь!рьмя ведущими колесами, но с другим
ди3елем, !30, воздушного охлаждения, и и3ме-

н е н н о й ко н стр у кцией п е ред н е го моста. [1 олу оси
т-2вп сделань! телескопическими. 3а счет этого

можно ступенчато регулировать колею перед-
них колес в пределах от 1250до 1 750 мм. [1еред-

ний дорожнь:й просвет увел ич.Ался до 520 мм.

[ъ;! о 0 е р н ц3 .| р о ва н н ь| й т - 2 8 м
йодел ь, которую за вод начал вь!пускать
следом за [-23 , ( |итерой й, отличалась мото-

ром, конструкц ией муфть: сцепления и о6ли-

цов кой. т-2вм получ ил четь! рехц илиндровь: й,

четь!рехтактнь!й, мощностью 30 л. с., ди3ельнь:й

двигатель маркид30.3 отличие от д2в мотор
имеет во3душное охлаждение. 3то упростило
эксплуатацию трактора, особенно в безводнь!х
и холоднь!х районах странь!.
йуфта сцепления _ однодисковая сухая посто-
янно 3амкнутого типа. [ё корпус прикреплен
болтами к махови ку двигателя. 3 трех отвер_
стиях корпуса закреплень! ведущие пальць! для
нажимного диска. йежду маховиком и нажим-
нь!м диском ра3мещен ведомьтй диск со сту-
пицей, состоящей и3 внутренней .А наружной
обойм, соеди нен н ь!х ша ри кам и. 3нутрен няя
обойма установлена на шлиць! первичного
вала коробки передач. []-]ариковь:й подш ипА.Ак

служит передней опорой первичного вала
коробки передач. [-]-]тампованнь!е стакань! с пру-

жинами установлень! в отверстиях корпуса
муфть: йуфта вь!ключен ия с вь!жимнь!м под-
шипником смонтирована на трубнатойопоре,
прикрепленной к корпусу муфть! сцепления.
1-1ри перемещен ии влево подшип ник нажи-
мает на внутренние плечи рь!чажков, которь!е

3а0нцй мос]п цмел 1кесп'кцк' схемц
п о0вес'<ц, поэ|п о м ц п, ра 

'<п, 
о р цсп' а

0овол ьно сцл ьно !т' рясло.

чере3 регулировочнь!е винть! сдвигают вправо
нажимно й дис(, А муфта сцепле ния вь!кл ю_

чается [рубнать:й вал служит для передачи
вращен ия от корпуса муфть! сцепления к валу

отбора мощности при его не3ависимом вклю-

чении. йуфта сцепления вместо шести пружин
имеет девять, а фрикционнь!е накладки ведо-
мого диска - большую площадь. (орпус муфть:,

нажимной диск, накладки, палец нажимного

диска и шестерни привода вала отбора мощно-
сти не в3аимозаменяемь! с соответствующими

деталями тра ктора т-2вм.
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7рал<гпор т-28 !пя?ово?о 
'Фасса 

@'6 6ьгл пре0назначен

ёля рабо!пь' с л<осцлл<ой ц ]у1о? а?ре?а'пцрова!пься
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ж
*# з всех производственнь!х процессов

м уборка 3ерновь:х (жатва) и покос трав

& ; :н::: }?#; ;::::?']:,ш#:?
в п редел ьно короткие сроки, чтобь: не
потерять урожай. не!дивительно, что этому
этапу с дРе3ности уделяли особое внимание.
|-1ри рунной уборке возможность убрать поле
той или иной площади определяла и сам

ра3мер посева зерновь!х и кормовь!х куль-
тур. !опь!тки каким-либо обра3ом ускорить
жатву и покос и3вестнь! со времен Римской
импери и.|оиски способов меха Аизации эт1Ах

п роцессов акти31Азировал ись вместе с п ро-
мь!шлен ной револ юцией. 0 одной сторон ь!,

увел ичилось число горожан, хлеборобов
стало относительно меньше, а потребность
в хлебе - бол ьше. ( друго й _ общее ра3в итие
техн ик[А со3да вало бла гоп риятную атмос-

феру для изобретен ий и в области сел ьского
хо3яйства. Фднако первь!е просте йшие убо-
рочнь!е машинь! поя зились лишь в )(!)( веке
и бьпли уни версал ьн ь! ми, для тра в и 3ерно-
вь!х. ( концу века жатк[А стали отличаться от
кос илок' 3 течен ие )()( века конструкторь!

разработал и множество моделе й этих ма ш и н,

кото р ь!е отл ича ются вто росте п е н н ь!м и

чертами (на п ример, способом а грегати рова-
11ия с тра ктором , числом опера ц ий, шириной
захвата) 3а риантов же с п ри н ци пиальн ь!ми

отличиями _ в конструкции реж!п:-цего аппа-

рата - совсем не много.

! ?'(,' дъ ,.:; ? /{$ , : / }

| !. )',:-$.. | Ё/ ] *:' ]' .

Фборудова н Ае, испол ь3ующееся для сре-
зания, а иногда и Азмел ьчен ия или распл ю-

щива ния травь:, бь:вает навеснь!м или при-

цепнь!м, располагается впереди, с6оку или
сзади трактора. []-]ирина 3ахвата варьирует
от ],5 до 12 м. 3 за3исимости от конструкции

режуще го меха н и зма кос илки дел ятся н а

роторн ь!е (дисковь:е) и сегментн ь!е.

в первь!х сте бли расте ний сре3а ют пла-
стинчать!е ножи, [3рнирно установленнь!е
на роторах, вращающихся навстречу друг
другу. ]раектору1и движеАия ножей сосед-
н|Ах роторов взаимно перекрь!ваются. [-]ожи

сре3а ют тра ву по п р иАц.Апу бесподпорного
сре3а, подхвать!вают ее и вь!носят из 3онь!

ре3а а!Ая, !€ремещая над режущ им 6русом.
( кошенная трава, ударившись о щиток поле-
вого дел ителя, меняет траектори ю дв|Ажения,

укладь!вается в покос и освобождает место

для п рохожден ия колес тра ктора п ри после-

дующем п роходе.

|борл<а пц|енцць! в !<олхо3е цменц
4@ -легп ц я |{азахс!п а н а ||ел и н ое ра 0сл<о й
обласгпц. 1965 а.

3 сегментнь!х кос илках стебли попадают
между пальцами реж!ш-1их сегментов (в сег-
ментно-пальцевь!х косилках) ил[А зубцами
ножей (в беспальцевой двухножевой). Режу-

щие детали совершают возвратно-поступа-
тельнь!е движеАия. 3то несколько напоми-
нает принцип работь! ножниц. 0резанная
трава переваливается чере3 несущую балку
и ровнь!м слоем ложится на поле.

|р*э#*'$€- 
* 
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)1(атка _ машин а для скаш иван[Ая зерновь!х
культур. )1(атка может работать в составе ком-

байна или в агрегате с трактором. 3 первом
случае скошен ная жаткой масса тра нспор-
тируется в мол отАлку, которая вь:бизает и3

колосков зерна, затем их оч и щает от п риА/е-
сей струя во3дух а, и они попадают в бункер

Б зависимости от типа пРив9да,
рабоие й ширинь| головки, от ма|(си_
мального вь!лета стРель| !(осил!(и,
от потребляемой мощности !(осил|(а
мо)!(ет агРегатироваться с тем или
инь!м тРа!(тоРом. 1а:<, с 1-28 мо)!(ет

ра6отать, напРимеР, РотоРная косил-
:<а [А[!гах польс!(ого пРои3в9дства.
Ёе крепят сзади на тяги навесной
системы. !(осил!(а пРедназначена
для с|(ашивания вь|со!(оуРо)|(айн ь:х
и полегль|х тРав. 3аготовленнь|е
массь| у|(г!адь!ваются в пРо|(ось! р|1я
удо6ства дал ьней шей о6ра6от:<и.
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для чистого 3ерна. в составе машинно-трак-
торного агрегата жатка только скашивает
3ерновь!е и укладь!вает массь! в валок. |]ерез

з_6 дней подсохшую массу с до3ревшим
3ерном подбирают комбайнь: с подборщиками
и обра бать! ва ют. 3то н а 3 ь! ва ют ра 3дел ь н ь!м

(или двухфа3н ь!м) комб айни рова н ием.
(онструкция жатки за два века со времени ее
изо6рете ния не п ретерпела при нцип иал ь-

нь!х и3менений, хотя в деталях стала удобнее
и совершен нее.

в основе принципа дей ствия кла ссиче-
ской жатки лежит технологическая опера_

ция ска ш и ва Аия (среза ния) стеблей расте-
аий. Режущий аппарат машинь! работает
ка к в сегментной косил ке. ( пециал ьная

деталь _ мотовило _ подво дит стебли сре3аемь!х

растен ий к режущему аппарату иудерживает их

во время сре3а ния. 3атем продвигает хлебную
массу вглубь платформь!. |1ри уборке полегль!х
хлебов мотовило вь!дзигают вперед и опускают
ниже, за счет чего пружиннь!е пальць! мотовила
приподнимают колосья и удерживают их вплоть

до срезания. []-]неки наклоннь:й транспортер
отправляют срезанную массу к комбайну для
дальнейших опера ций.
|-1ри ра3дел ьном комба йнирова нии на жатку

устанавливают ленточнь:й транспортер с дере-
вяннь!ми планками, которь:й перемещает сре-
3анную массу к вь!бросному окну.

0 ч ес ь! ва юща $у }*са !у' !са
0уществует и другой зиджатки _ очесь!вающая.

3то устройство обмол ачивает расте ния на

корню, без сре3а ния стеблей. 3 силу своего
принципа дей свия такие жатки |Аспользуют

тол ько п ри п рямом комба йнирова нии. |-]ри

поступател ьном движе нии ма ш и н ь! стебл и

растений отклоняются кожухом и под дей-
ствием всась!ва ющего воздуш ного потока,
со3даваемого очесь!вающим барабаном и 6ите-

ром-отражателем, попадают в 3ону обмолота.
[ребен ки с прямоугольнь!ми пальцами, распо-
ложеннь!е на поверхности 6арабанов, обмо_
лач изают растения. [1олуненнь:й в результате
этого ворох транспортируется в шнек и затем
наклонной камерой подается в мол отилку
комба йна для окончательного домолота
и сепара ции.|аким обра3ом, очесь!вающая
жатка обрабать!вает только 3ерновую часть

расте аий, а стебли оставляет в поле.

[!реимущества очесь!ва юще й жатки очевидн ь!.

3 среднем содержание 3ерна в хлебной массе
п ри у6орке трад ицион ной жат кой соста в_

ляет 40 о/о, и в зависимости от урожайности
оптимальнь:й скоростной режим работь! ком_

6айна _ 3_5 км/ч 3 убранной очесь!вающей
жаткой хлебной массе 3ерно составляет 30о/о,

то есть в два ра3а 6ольше, при этом скорость
движения комбайна _ 6-] 0 км/ч. 3то сокра-
щает сро ки у6орки, уменьшает потери 3ерна

ось!панием и дает во3можность сократить
комбайновь:й парк. (роме того, на 35 _40 о/о

сокра щается расход топл ива на тон 11у убра н-

ного 3ерна, поскольку не тратится энергия
на сре3ание стебл ей, их транспортировку,
деформирование при обмолоте и сепарацию.
[ще несколько преимуществ очесь!вающей
жатки следующие. 3 отл ичие от классической,
она может убирать хлеба влажностью более
20 о/о, с ми н имал ьн ь!ми потерями обрабать:вать
полегшие и спутаннь!е стеблестои и сильно
заросшие сорняками поля.

€6орл<а 
'<ос.|ло,< 

на |:оберец'<ом завоёе
сел ьс |<охозя й с уп ве н н о а о ]у1 а 1м ц н о с !п р о е н ц я
ц}у1енц А. в. !хупоплс'<оао. 1972 е.
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]
? 1944 до 2003 года это бь:л 3ладимир-
ъ ский тра кто р н ь: й 3а вод (вт3). Фо р-

!*||#;1]*}/{:н[[ж:
поводу вь|пуска 500 тра кторо в .А заверше-
ния строител ьства первой очеред и.|аким
обра3ом, завод, как человек, около де вяти
меся цев, с и юл я 1944 года, гото вился к офи_

циальному рождени ю, соб ирая первь!е
тра кторь; к}н и версал).

€упановленце
вт3 бь:л не еди нствен н ь!м тра кторн ь!м 3а во-

дом, начавшим свою биографию в самь!х
тяжель!х условиях 3ел икой Фтечественной
войнь:. 3 конце февраля 194з года (овет-
ское правительство приняло постановление
о развитиитра кторостроен ия. (троител ьство

3ладимирского 3авода, как|А еще нескольких,
в других уголках странь!, стало трудовь!м
народнь!м подвигом. Фгромнь!х усилий потре-
бовало и строительство цехов, и прокладка
новь!х энергетичес ких магистрал ей и путей
сообщ ения, 1А подготовка рабон их кадров,

медалист
с 1999 г9да 3а Ра3Работ:<у и создание
новь|х о6разцов тра|<торной
техни!(и пРед пРиятие получ ило
около 3@ золоть!х, серебрянь!х
и брн3овь|х медалей на российс(их.
! п'е?!{дунаР9днь!х вь|став|(ах. , . 

*,':

и во3веден ие ж1Алья. (ак это бь:ло принято
в советские времена, на большую стройку
мобили3овали 500 юношей и дезушек изАва-
новско й области, кудатогда входил 3ладими р,
специал истов с а втом о6ильн ь!х и тра кторн ь!х

предп риятий, вь:пускников институтов и тех_

н и кумов. []екоторь!е оп ь!тн ь!е и нженерь: бь:л и

даже ото3вань! и3 армии.
[ра кто р ь! к!н и ве рсал ) п о до куме нтации
(ировского ([!енинградского) завода пред-
11риятие вь!пускало первь!е десять лет. )ти
ма ш и н ь!, с кероси новь!м ка рбюраторн ь!м

дву1гателем, на металлических колесах со шпо-

рами, в то время считались первокласснь!ми

из-задешеви3нь! и простоть! в обслужива нии.

в 1947 году началось и3готовление ра3ра-
ботанной на его базе хлопковой модифика-

ции. йаши на абсолютно самостоятел ьной
конструкции появилась только в ]955 году.

|! е а :<а я сп е цц ал ц3а цц я
в 1 955 году началось серийное производство
тра ктора дт-24, универсал ьно-п ропа ш ной
и хлопковой модификаци й, с дизельнь!м двига-
телем мощностью 24 л. €., ( колесами на ре3и-
новь!х шинах. |1ерез год их уже бь:ло 10 000,

а всего 3[3 вь: пустил 1 7 300 таких машин. 3авод
продолжал специа лизироваться на небольших
пропашнь!х тракторах тягового класса 0,6 т.

0ледующей моделью, в 195в годи стал т-2в
<3ладимирец). о его достоинствах свиде-
тельствует первая премия и Большая золотая
медаль 3семирной вь!ставки в Брюсселе. 1аких

тракторов всего бь:ло вь!пущено более 250 ть!с.

в 1970 году прои3водство хлопководческой
модиф икации передал и |аш кентскому трак-
торному 3аводи а во 3ладимире перешли
на и3готовление тракторов т-25 мощностью
25 л. (., |редна3наченнь!х для междурядной
обработки пропашнь!х культур, пахоть! легких
почв в садах1А теплицах, для работь! с косил-
кой,а также для мелких транспортнь!х работ.

Реацлярнь|е новцнкц
3 следующие годь!, даже в самь!е экономиче-
ски труднь:е ] 990-е, 3авод регулярно пред-
лагал новь!е машинь:. 3 19в4 году _ трактор

!о



Ра 6 о уп н ц |< ц Бл а 0 ц га ц р с'<о е о !т, р а |< ,п о р н о а о
заво0а. 1974 а.

т-30(, вь:сококлиренсн ь!й, для работ в плодо-
питомн иках' в 1 9в9-м _ агрегат на ба3е трактора
т-30 для меха ААзации работ на животноводче-
ских фермах <(ормач> ]-30Атп и переходную
модел ь ]-30А 30, осна щен ную узлами тра ктора
т-30. в 1994-м _ тротуароуборочную маш ит1у

т-30ко. с 1996 года 3авод вь1пускает первь!е
т ра кто р ь! се р ии 3\ 3-2 000 ( вт3-2 0 27, вт з_20з2)
итрактор т-45, спе циально приспособленнь:й

для работь! в те плицах. в 1 99в году состоялась
п ре3ента ция самоходного ш асси вт3-30сш.
в 1999_м _ первого промь!шленного трактора
вт3-2063Ас <[урбо -99> (б0 л .с.) и вт3-20в0Ас
<3итязь-2000, (в0 л. с.). в 2001 году в экспери-
ментальном цехе собрали первь;й вильчатьгй

погру3ч и к втз-30сш-п в.

11а п<онвейере
сборл<ш втз.
1979 е.

Арцаое лццо
( первь!х же дней существования 3[3 3десь
прои3водили моторь!. |-!орой эта сторона
деятел ьности п редп рият|Ая ста новилась даже
важнее вь!пуска тра кторов, та к что пере_
именование в начале )([! века бь!ло логич-
нь!м. [ак, в начале 1960-х годов на смену
ка рбюраторн ь!м кероси новь!м и ди3ел ьн ь!м

дв|1гателям водяного охлажде]1ия п ри шли
двух-, трех-, четь!рех-, шести_ и восьмиц!Алин-

дровь!е ди3ели во3душного охлаждения. ]-]а

ра3работку этого семейства двигател ей бьгли

брошень! лучшие конструкторские силь:. [-{а

3аводе началось наращивание мощностей
по вь!пуску новь!х моторов. !вел ичивается
вь!пуск четь!рехцилиндровь!х моторов дз7
мощностью 40 |. 0., дз7Ё (50 л. с.) и !144
(60 л .с.). 3[3 станов ится одн им из крупнейших
в мире прои3водителем дизелей с во3душнь!м
охлаждением. 9ни устанавл иваются на трак-
торах [1ипецкого и\ашкентского заводов, на

самоходнь!х шасси )(3](!-] и других машинах.
30 мая 1977 года с конвейера сошел двухмил-
лионнь! й двигатель. 3 '1 977 году за со3дание
кон струкции и органи3а ци ю поточ но_мас-
сового производства дизелей с во3душнь!м
охлажден ием груп па специал истов п редп ри-
ятия бь:ла удостоена [осуда рствен ной п реми и

сссР в обл асти науки и техн ик|А.

(онструкторьп 3]3 п родолжали ра3рабать: вать

новь!е и усовершенствовать находящиеся
на потоке дви гате ли. [1овь!й мотор, д- 1 в 1 т

(1б0 л. с.), Ё3 испь!та ниях показал положи_
тельнь!е ре3ультать:. 3 '] 9в2 году из экспери_
ментального цеха вь!шли первь!е двигатели
д-145т (30 л. с.) и малогабаритньгй карбюратор-
ньпй <0тарт 1 2, (12 л. с.) 13 февраля 1 9в3 года
3авод вь| пустил трех миллионнь: й мотор. [еперь
каждь!й пять:й тра ктор, вь!пускаемь!й в стра не,

оборудовался ди3елем 313.
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